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OSNOVE TEORIJE LETENJA (A)
A-01 Pri nicelnem vpadnemu kotu je tlak nad zgornjo povrsino profila:

a) enak atmosferskemu tlaku.
b) manjsi od atmosferskega tlaka.
c) vecji od atmosferskega tlaka.

A-02 Pri kriticnem vpadnem kotu profila krila je:

a) (Cy)max.

b) (Cy/Cx)max.
c) (Cy)min.

d) (Cy3/Cx2)max.

A-03 Kaj pomeni izraz "mejna plast"?

a) Vrtincenje, ki nastaja ob spojnih mestih sestavnih delov zrakoplova.

b) Sloj zraka neposredno ob telesu, v katerem hitrost obtekanja naraste od
nicelne do polne vrednosti.

c) Vpliv cirkulacije na obtekanje krila.

d) Molekule zraka, ki se vrtincijo za pretvorno tocko.

A-04 Katera od oznacenih tock na sliki polare krila predstavlja rezim
vpadnega kota najmanjsSega upora? (glej prilogo 1!)

a) Tocka 3.
b) Tocka 4.
c) Tocka 5.
d) Tocka 7.

A-05 Katera(i) od oznak na shemi drsnega leta oznacuje(ta) vpadni kot?
(glej prilogo 2!)

a) Oznaki 5in 7.
b) Samo oznaka 6.
c) Samo oznaka 5.
d) Oznaki 6 in 7.

A-06 Takoj potem, ko vpadni kot profila krila preseze kriticni vpadni kot,
se center potiska pomakne:

a) naprej.
b) nazaj.
C) naprej, zatem pa nazaj.
d) nazaj, zatem pa naprej.
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A-07 Kako se vede vzgonski kolicnik, ¢e povecujemo vpadni kot krila?

a) Raste in doseze najvecjo vrednost pri kriticnem vpadnem kotu.

b) Raste in doseze najvecjo vrednost pri vpadnem kotu najboljse finese.

c) Pada in doseze najmanjSo vrednost pri vpadnem kotu najmanjsega
padanja.

d) Pada in doseze najmanjSo vrednost pri vpadnem kotu najmanjSega upora.

A-08 Kako vpliva povecanje gostote zraka pri stalni hitrosti na
aerodinamic¢ni komponenti?

a) Vzgon in upor se povecata.
b) Vzgon se poveca, upor se pa zmanjsa.
c) Vzgon in upor se zmanjsSata.

A-09 Kako se spreminja inducirani upor zrakoplova s hitrostjo?

a) Pada z zmanjsevanjem hitrosti.

b) Raste z zmanjSevanjem hitrosti.

c) Ni odvisen od hitrosti.

d) Raste s hitrostjo, vendar samo nad 180 kt.

A-10 Drsno stevilo ali finesa zrakoplova je razmerje:

a) med preleteno razdaljo in izgubljeno visSino.

b) med vzgonskim koli¢nikom in koli¢énikom upora.
c) med vodoravno in navpicno hitrostjo.

d) vsi trije gornji odgovori so pravilni.

A-11 V primeru solo letenja na dvosedeznem jadralnem letalu je glede
na letenje, Ce bi bila na krovu dva pilota, potrebno upostevati, da je:

a) hitrost najboljsSe finese zmanjsana.

b) kriticni vpadni kot zrakoplova ugodnejsi, to je vedji.
c) najboljsa finesa vedja.

d) hitrost zloma vzgona (minimalna hitrost) vecja.

A-12 Kolika je hitrost najboljse finese jadralnega letala v mirnem
ozracju? (glej prilogo 3!)

a) 83 km/h.
b) 97 km/h.
c) 105 km/h.
d) 112 km/h.

A-13 Kolika je trenutna finesa jadralnega letala pri hitrosti 110 km/h, ki
leti v pogojih celnega vetra 25 km/h? (glej prilogo 3!)

a) 31.
b) 25.
c) 20.
d) 18.
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A-14 Kako imenujemo razmerje med trenutno silo vzgona na krilih in
silo teze zrakoplova?

a) Koli¢nik preobremenitve; neposredno vpliva na hitrost zloma vzgona.
b) Obremenitev vitkosti; neposredno vpliva na hitrost zloma vzgona.
c) Koli¢nik preobremenitve; nima nobenega vpliva na hitrost zloma vzgona.

A-15 Kaj se zgodi, ¢e jadralno letalo pri hitrosti 70 mph naleti na
vzgornik jakosti 30 ft/sec? (glej prilogo 4!)

a) Na krilu pride do zloma vzgona.
b) Najvecji dovoljeni koli¢nik preobremenitve je presezen.
c) Jadralno letalo pridobi 1.800 ft viSine v eni minuti.

A-16 Katera sila je vzrok krozenja zrakoplova s krili oz. helikoperja?

a) Navpic¢na komponenta sile vzgona.
b) Centrifugalna sila.

c) Povecana sila vzgona.

d) Vodoravna komponenta sile vzgona.

A-17 Koliko znasa nagib zavoja, pri katerem je rezultanta med silo teze
in centrifugalno silo dvakrat vecja od sile teze zrakoplova?

a) 30°.
b) 45°.
c) 60°.
d) 75°.

A-18 Vpadni kot krila zrakoplova, pri katerem pride do zloma vzgona, je
odvisen od:

a) mase zrakoplova.
b) konfiguracije krila.
c) polozaja nosa zrakoplova glede na horizont in hitrosti.

A-19 Kaj je lahko posledica odlepitve zracnega toka s profila krila v
zavoju?

a) Velike sile, potrebne za odklone krmil.
b) Bocno drsenje navzven.

c) Bocno drsenje navznoter.

d) Vrij.

A-20 Kaj se dogaja s krmili in kaj s hitrostjo letala oz. jadralnega letala v
vriju?

a) Krmila so trda, hitrost hitro narasca.

b) Krilci sta "prazni”, hitrost je sorazmeroma stalna.
¢) Krmila so trda, hitrost je stalna.

d) Krilci sta mehki, hitrost hitro narasca.
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A-21 Kaksna je razlika med vrijem in strmo spiralo?

a) V vriju zrac¢ni tok normalno obteka krilo, medtem ko je pri strmi spirali
odtrgan.

b) Vrij je zelo nevaren, medtem ko je zrakoplov iz strme spirale lahko izvleci
in zato ni nevarna.

c) V vriju je zracni tok odtrgan od krila, hitrost pa je sorazmerno stalna,
medtem ko pri strmi spirali zrac¢ni tok sledi profilu krila, hitrost pa hitro
narasca.

d) Oba prepoznamo po istih znakih.

A-22 Osi, okoli katerih se giblje zrakoplov, se sekajo v:

a) masnem srediscu.
b) centru potiska.
c) razpolovis€u srednje tetive.

A-23 Prednja lega masnega sredisca zrakoplova je najbolj kriticna:
(glej prilogo 6!)

a) pri vzletanju.
b) med pristajanjem.
c) v nepravilnih poloZajih v letu.

A-24 V katero smer in za koliko je potrebno premakniti 500-kilogramsko
utez na sliki C, da bi bil vzvod v ravnotezju? (glej prilogo 6!)

a) Zalmyvlevo.
b) Za 1 m v desno.
Cc) Za 4,5 m v desno.

A-25 Podano je:

skupna masa zrakoplova ..........ccoeeiuenne. 8300 Ib
16ga CG o pozicija 90,0
dopustna zadnjalegaCG ........cocvvvvnnenenn pozicija 90,5

Koliksno najvecjo maso je Se mogoce namestiti na pozicijo 160, da bi
lega masnega sredisca zrakoplova ostala v dopustnih mejah?

a) 59,7 Ib.
b) 16,5 Ib.
c) 13,9 Ib.

A-26 Koliko smemo najvec dvigniti nos jadralnega letala nad horizont
med vzletanjem na vitel?

a) 10° na 15 m, 20° na 30 m in 45° na 60 m.

b) 15° na 15 m, 20° na 30 m in 40° na 60 m.
c) 15°na 15 m, 30° na 30 m in 45° na 60 m.
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A-27 Podano je:

skupna masa zrakoplova .................. 7500 Ib
16ga CG .o pozicija 80,5
dopustna zadnja lega CG ............... pozicija 79,5

Koliksno maso je potrebno premestiti s pozicije 150 na pozicijo 30, da se
masno srediSce zrakoplova premakne natancno v dopustno zadnjo lego?

a) 68,9 Ib.
b) 65,8 Ib.
c) 62,5 Ib.

A-28 Kaj je sekundarni ucinek odklona krmilne palice v desno?

a) Protismerno zavijanje v levo.

b) Krilci nimata pri odklanjanju nobenega sekundarnega ucinka.
¢) Nekontrolirano nagibanje pri velikih vpadnih kotih.

d) Protismerno zavijanje v desno.

A-29 Katera od navedenih trditev, ki zadevajo uporabo zakrilc v zavoju,
je pravilna? Ce v zavoju:

a) spustimo zakrilca, se hitrost zloma vzgona poveca.

b) dvignemo zakrilca, se hitrost zloma vzgona poveca.

c) dvignemo zakrilca, je potrebno palico oz. volan zrakoplova potisniti
nekoliko naprej.

A-30 Jadralno letalo, ki pri jadranju na termiki uporablja zakrilca, bolje
izrablja dviganja, zato ker je pri odklonjenih zakrilcih:

a) minimalno padanje obcutno manjse.

b) maksimalna finesa vecja.

c) mogoce kroziti z manjso hitrostjo.

d) mogoce kroziti s povecano hitrostjo, ne da bi se zaradi tega obcutno
povecalo lastno padanje.

A-31 Osnovni namen zrac¢nih zavor pri jadralnem letalu je:

a) zmanjSanje vzgona.
b) zmanjsanje hitrosti zloma vgona.
c) vzdrzevanje hitrosti pri strmih drsnih kotih.

A-32 Pri pristajanju na letalis¢e z veliko nadmorsko visino je dejanska
zracna hitrost (TAS) zrakoplova visja od normalne. Kaksno indicirano
hitrost (IAS) vzdrzujemo v takSnem primeru?

a) Nizjo od normalne.

b) Visjo od normalne.

¢) Normalno.

d) Povecamo jo za 5 kt za vsakih 1.000 ft nadmorske viSine letalisca.
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A-33 Z jadralnim letalom letimo na hitrostnem preletu pod kumulusno
cesto praviloma:

a) ¢im visje pod bazami, ker so tam dviganja vedno najmocnejsa.

b) s hitrostjo najboljse finese.

c) na doloceni visinski razliki pod bazami, da imamo po visini dovolj prostora
za delfinji let.

d) tako, da s spreminjanjem hitrosti ves ¢as drzimo variometer na nicli.

A-34 Za graficno dolocitev hitrosti najboljSe finese jadralnega letala
oziroma jadralnega zmaja, ki leti skozi vzdolnik, moramo koordinatno
izhodisce hitrostne polare:

a) pustiti v osnovni legi.

b) pomakniti za vrednost vzdolnika navzgor.

c) pomakniti za vrednost vzdolnika navzdol.

d) pomakniti vzdolz tangente za polovi¢no vrednost vzdolnika.

A-35 Kolika je racunska potovalna hitrost jadralnega letala na preletu pri
hitrosti preskakovanja med termicnimi vzgorniki 150 km/h, lastnim
padanjem pri tej hitrosti 1,6 m/sec, povprecno jakostjo termicnih
vzgornikov 3,5 m/sec in povprecnim dviganjem zracne mase med
vzgorniki 0,5 m/sec?

a) 114 km/h.
b) 102 km/h.
c) 94 km/h.
d) 87 km/h.

A-36 S pomocjo McCready-jevega obroca jadralni pilot hitrost
preskakovanja med termic¢nimi vzgorniki prilagaja: (glej prilogo 3!)

a) pricakovanim dviganjem v termicnih vzgornikih in trenutnim navpic¢nim
gibanjem zra¢ne mase med vzgorniki.

b) dejanskim dviganjem v termic¢nih vzgornikih in ocenjenim navpi¢nim
gibanjem zra¢ne mase med vzgorniki.

c) izkljuéno samo pri¢akovanim dviganjem v termicnih vzgornikih.

d) samo dejanskim vzdolnikom, skozi katere leti pri preskakovanju med
termic¢nimi vzgorniki.

A-37 Pri kateri vrednosti vsote vertikalnih hitrosti se na McCready-jevem
obrocu jadralnega letala nahaja oznaka za hitrost 100 km/h?

(glej prilogo 3!)

a) 1,5 m/sec.
b) 2,0 m/sec.
c) 4,1 m/sec.
d) 3,8 m/sec.
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A-38 Za graficno dolocitev hitrosti najboljse finese jadralnega letala
oziroma jadralnega zmaja, ki leti skozi vzdolnik, moramo koordinatno
izhodisce hitrostne polare:

a) pustiti v osnovni legi.

b) pomakniti za vrednost vzdolnika navzgor.

c) pomakniti za vrednost vzdolnika navzdol.

d) pomakniti vzdolz tangente za polovi¢no vrednost vzdolnika.

A-39 Kolika je racunska potovalna hitrost jadralnega letala na preletu pri
hitrosti preskakovanja med termic¢nimi vzgorniki 150 km/h, lastnim
padanjem pri tej hitrosti 1,6 m/sec, povprecno jakostjo termicnih
vzgornikov 3,5 m/sec in povprecnim dviganjem zracne mase med
vzgorniki 0,5 m/sec?

a) 114 km/h.
b) 102 km/h.
c) 94 km/h.
d) 87 km/h.
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D-01 Izvedbo krila, kjer je konstrukcijski kot profila krila vzdolz razpona
enak, spreminja pa se oblika profila, imenujemo:

a) vitkost krila.
b) geometrijsko zvitje krila.
c) aerodinamicno zvitje krila.

D-02 Razen upogibno sta spodnji in zgornji pas nosilca krila v
normalnem letu obremenjena se na:

a) spodnji pas na nateg, zgornji pas na tlak.
b) oba na tlak.

c) oba na nateg.

d) spodnji pas na tlak, zgornji pas na nateg.

D-03 Koliko sme biti najmanjsa nosilnost vie¢ne vrvi za letenje v
aerozapregi, ¢e je masa jadralnega letala 500 kg?

a) 350 kg.
b) 400 kg.
c) 600 kg.

D-04 Pri kateri od navedenih nosilnosti viecne vrvi za aerozaprego ni
potrebna varovalka, ce je vzletha masa ultralahkega jadralnega letala
190 kg?

a) 150 kg.
b) 250 kg.
c) 350 kg.
d) 400 kg.
e) Odgovora b in ¢ sta oba pravilna.

D-05 Kaj storimo, ¢e moramo na terenu na ultralahkem zrakoplovu
zamenjati vijak z vijakom iste kvalitete in premera, le del brez navoja je
predolg?

a) Z ustrezno navojno celjustjo podaljSamo navoj tako, da del brez navoja
ustreza debelini cevi.

b) Uporabimo vec podlozk.

c) Matico privijemo le do konca navoja.

d) Vijaka ne zamenjamo.

D-06 Diferencialni krilci sta:
a) masno uravnotezeni krilci, da se zmanjsajo sile na palici.
b) aerodinamicno uravnotezeni krilci, da se zmanjsajo sile na palici.

c) krilci, ki se odklanjata navzgor za vec, kot se odklanjata navzdol.
d) krilci, ki se odklanjata navzdol za vec, kot se odklanjata navzgor.
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D-07 Ucinek trimerja na visinskem krmilu je naslednji:

a)

b)
C)
d)

Ploskev trimerja tvori aerodinamic¢no silo, ki potiska ploskev viSinskega
krmila v zeljeno smer.

S pomikom trimerja premikamo utezni kompenzator visinskega krmila.

S trimerjem spreminjamo ucinkovitost viSinskega krmila.

S pomikom rocice trimerja naprej se pricne trganje zra¢nega toka na
zadnjem robu viSinskega krmila.

D-08 Kateri je tisti neugoden pojav, na katerega moramo biti pri letenju
z ultralahkim zrakoplovom na obalnem podrocju najbolj pozorni?

a)
b)
c)
d)

PovecCanje potrebne vzletne steze.
Korozija aluminijastih cevi.
Pogost pojav mocne turbolence.
Zmanjsanje moci motorja.

D-09 Pri delu z umetno smolo moramo se posebej skrbno paziti na:

a)
b)
c)
d)

delovno temperaturo.

prepih.

zadostno silo, s katero stiskamo zlepljene dele.

utezno razmerje smola-trdilec in na delovno temperaturo.

D-10 Nanos barve na jadralnem letalu:

a)

b)

c)
d)

je zasciten s posebnim dvokomponentnim brezbarvnim lakom, ki ne
potrebuje posebne zascitne plasti in je odporen proti atmosferskim
vplivom.

se ne obdeluje, ker ima koncno gladkost, ampak se po nanasanju samo
zascCiti z voskom.

je po nanasanju obdelan z grobo in fino polirno pasto in na koncu zasciten
s silikonskim premazom.

je obrusen z vec stopnjami vodobrusnega papirja in na koncu premazan z
voskom in spoliran s flanelo.

D-11 Kako negujemo barvo na jadralnem letalu?

a)
b)
c)
d)

Barva na jadralnem letalu ne potrebuje posebne nege, zato zadosca redno
pranje z avtomobilskim Samponom.

Jadralno letalo po vsakem pranju premazemo s tekocino, v kateri je
raztopljen Cebelji vosek, in spoliramo z mehko krpo.

Jadralno letalo po vsakem pranju premazemo s silikonskim premazom in
spoliramo do visokega sijaja.

Barva na jadralnem letalu ne potrebuje posebne nege, zato zadosca redno
pranje z ucinkovitim detergentom in obcasno mazanje s silikonsko
parketno pasto.
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D-12 Kaksne so verjetne poskodbe sinteticne tkanine dacron zaradi
daljSega izpostavljanja krila ultralahkega zrakoplova s ¢rnim napisom na
gornji strani mo¢nim son¢nim zarkom?

a) Sprememba barve.
b) Poskodbe strukture.
c) Luknja zaradi prezganja.
d) Prekomerna zategnitev.

D-13 Kaksen pomen ima rumeni lok na skali instrumenta v zrakoplovu?

a) Obmocje previdnosti.

b) Obmocdje hitrosti za uporabo podvozja in zakrilc.
c) Obmocje normalne uporabe.

d) Najvecja dovoljena vrednost.

D-14 Luknjo na trupu ultralahkega zrakoplova iz steklenih viaken in
epoksidne smole popravimo:

a) z nalepko iz samolepilne metalne folije.

b) s stekleno tkanino in poliestersko smolo.

c) z mato in epoksidno smolo.

d) z enako stekleno tkanino in smolo, kot je uporabljena za izdelavo trupa.

D-15 Kateri od navedenih instrumentov za svoje delovanje ne
potrebuje(jo) dovoda staticnega tlaka?

a) Merilec hitrosti.

b) Merilec hitrosti in elektricni variometer.
c) Variometer s krilcem.

d) Pnevmatski kontrolnik leta.

D-16 Za merjenje hitrosti s klasicnim brzinomerom na zrakoplovu je
potreben dinamicni tlak, ki je odvisen:

a) samo od zrac¢nega tlaka.

b) od gostote zraka in kvadrata hitrosti.
c) izkljuéno od hitrosti.

d) samo od temperature.

D-17 Visinomer kaze na dani lokaciji barometrsko visino (Pressure
altitude), Ce je nastavljen na:

a) elevacijo letalisca.

b) 1013 hPa.
c) QNH.
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D-18 Kaj kaze po pristanku visinomer zrakoplova, ce je pilot v spuscanju
pozabil nastaviti tlak QNH, in je zato instrument ostal nastavljen na
standardni tlak?

a) Niclo.

b) Nadmorsko visino letalisca.

¢) Indikacija ni uporabna.

d) Visino letalis¢a nad tla¢no ploskvijo 1013,2 hPa.

D-19 Kako vpliva sprememba temperature na kazanje visinomera?

a) Zaradi znizanja temperature se tlacni nivoji znizajo in indicirana visina je
manjsa od dejanske visine.

b) Pri toplem dnevu so tlacni nivoji viSje in indicirana viSina je manjsa od
dejanske visine.

c) Zaradi zviSanja temperature se tla¢ni nivoji razmaknejo in indicirana visina
je velja od dejanske visine.

D-20 Katere pnevmatske prikljucke potrebuje za svoje delovanje klasicni
pnevmatski nekompenzirani variometer?

a) Vod za staticni tlak (p), vod za skupni tlak (p+q) in vod za izravnalno
posodo.

b) Vod za skupni tlak (p+q) in vod za izravnalno posodo.

c) Vod za staticni tlak (p) in vod za skupni tlak (p+q).

d) Vod za staticni tlak (p) in vod za izravnalno posodo.

D-21 Klasi¢ni pnevmatski variometer s totalno kompenzacijo s cevko je
razen na kompenzacijski tlak (p-q) potrebno prikljuciti Se na:

a) izravnalno posodo.

b) static¢ni tlak (p) in na izravnalno posodo.

c) skupni tlak (p+q) in staticni tlak (p), priklju¢ek na izravnalno posodo pa ni
potreben.

d) skupni tlak (p+q) in na izravhalno posodo.

D-22 Tekocina v magnetnem kompasu sluzi:

a) temperaturni kompenzaciji.

b) dusenju nihanja kompasne roze.

c) zmanjSevanju magnetne inklinacije.

d) lazjemu odcitavanju instrumenta, ker deluje kot povecevalno steklo.

D-23 Kaj je lahko vzrok temu, da visinomer parkiranega zrakoplova kaze
zvecer npr. 350 ft, drugo jutro pa 400 ft?

a) Ponodi je zracni tlak padel.

b) Visinomer ni ve¢ natancen in ga je potrebno poslati na testiranje.
c) Visinomer je pokvarjen.

d) Ponodi je zracni tlak narastel.
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D-24 Kardansko obesen Ziroskop s tremi prostimi osmi:

a)
b)
)
d)

ne more zadrzati svoje lege v prostoru.
poravnava svojo 0s z 0sjo rotacije zemlje.
sledi s svojo osjo rotaciji zemlje.

ohranja svojo lego v prostoru.

D-25 Razen po obcutku prepoznamo bocno drsenje zrakoplova tudi po:

a) odklonu kazalca kontrolnika leta.

b) odklonu kroglice kontrolnika leta.

Cc) nagibu umetnega horizonta.

d) vrtenju kompasa.
D-26 Katera od slik kontrolnika leta ustreza kazanju instrumenta med
levim zavojem pri voznji levo? Kako popravimo nekoordinirani desni
zavoj, Ce je kroglica kontrolnika leta odklonjena v: (glej prilogo 8!)

a) Povecamo nagib ali pa zmanjSamo hitrost zavijanja po smeri.

b)

c)
d)

Povec¢amo odklon smernega krmila v desno.
Zmanjsamo nagib.
ZmanjSamo nagib ali pa povec¢amo hitrost zavijanja po smeri.

D-27 ELT v jadralnem letalu dobiva elektricno energijo:

a)
b)

c)

iz akumulatorja, ki sluzi normalno za napajanje radijske postaje ali
variometra.

iz akumulatorja za napajanje radijske postaje, Ce se pa ta izprazni, pa iz
svoje lastne rezervne baterije.

obvezno iz svoje lastne baterije.

D-28 Na kaksen nacin se pravilno prepricamo, da ELT ni vkljuc¢en?

a)
b)

c)

Izkljucimo ELT po pristanku.
Vprasamo letaliski stolp, ¢e morda sprejema signal ELT.
Poslusamo na frekvenci 121,5 MHz.
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LETALSKA METEOROLOGIJA (M)
M-01 Kateri so zaporedni sloji atmosfere?

a) Strato-, tropo-, mezo-, jonosfera.
b) Strato-, tropo-, jono-, mezosfera.
c) Tropo-, strato-, mezo-, jonosfera.
d) Tropo-, jono-, strato-, mezosfera.

M-02 Padec temperature zraka z visino v Mednarodni standardni
atmosferi (ICAO) znasa:

a) 1,00°C/100 m.
b) 0,65°C/100 m oziroma 2°C/1.000 ft. (3) 0,80°C/100 m.
¢) 0,50°C/100 m.

M-03 Pri jadranju blizu pobocij v hribovitem terenu moramo racunati na
najbolj nevarne razmere, ce letimo:

a) z vetrom na odvetrni strani pobocja.
b) proti vetru na odvetrni strani pobocja.
c) proti vetru na privetrni strani pobocja.

M-04 Priblizno koliko znasa temperatura rosiSsca zraka na nivoju
letaliSca, ¢e je tam temperatura 20°C, piloti pa javljajo visino baz
kumulusov 1.100 m nad letaliScem?

a) -3°C.
b) 5°C.
c) 7°C.
d) 11°C.

M-05 Priblizno katera je tista viSina, na kateri znasa vrednost zrachega
tlaka samo sSe polovico tiste na morskem nivoju?

a) 1.500 m MSL.
b) 2.500 m MSL.
c) 5.500 m MSL.
d) 7.000 m MSL.

M-06 od pojmom "vidljivost pri tleh" razumemo:
a) vidljivost iz kabine zrakoplova v smeri proti tlem.
b) vrednost vodoravne vidljivosti, ki jo izmeri pooblaséena oseba na letaliscu.

c) vidljivost vzdolz vzletno-pristajalne steze.
d) vidnost zrakoplova s povrsja tal.
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M-07 Je toca nevarna jadralnim letalom?

a) Ne, v nobenem primeru.

b) Da, ker se lahko zrna toce prilepijo na profil in tako pokvarijo obtekanje
krila.

c) Da, vendar samo Ce gre za starejSa lesena jadralna letala.

d) Da, v vsakem primeru, ker lahko hudo poskoduje vsak zrakoplov.

M-08 Kaksen veter pomeni znak na meteoroloskih kartah?
(glej prilogo 13!)

a) Severnik jakosti 60 vozlov.
b) Zahodnik jakosti 60 vozlov.
¢) Jug jakosti 15 vozlov.

d) Vzhodnik jakosti 15 vozlov.

M-09 Kaksen veter lahko pricakuje posadka zrakoplova, ki leti od
podrocja visokega tlaka proti podrocju nizkega tlaka?

a) Hrbtni veter.

b) Celni veter.

c) Desni bocni veter.
d) Levi bocni veter.

M-10 Katera vrsta oblakov je znacilna za stabilno atmosfero?

a) CU.
b) AS.
c) CB.
d) ST.

M-11 Posledica spuscanja zrac¢nih mas v poletnem anticiklonu je:

a) segrevanje ozracja, izginjanje inverzije, razpad oblakov.
b) nastanek inverzije, ohlajanje ozracja, tvorba oblakov.
c) segrevanje ozracja, nastanek inverzije, razpad oblakov.
d) razpad oblakov, ohlajanje ozracja, izginjanje inverzije.

M-12 Kateri vremenski pojavi so znacilni za prehod ciklona in v katerem
vrstnem redu se pojavljajo?

a) Razvedritve po daljSem dezevju, kumulusni oblaki, padec zra¢nega tlaka,
verjetnost ploh.

b) Visoka oblacnost, narasCanje zraCnega tlaka, sunkovit zahodni veter,
plohe.

c) NarascajoCa koli¢ina oblacnosti, padec zrac¢nega tlaka, padavine,
razpadanje oblacnosti, naras¢anje zracnega tlaka s spremembo smeri
vetra, kumulusna oblac¢nost.

d) Narascajoca koli¢ina oblacnosti, padec temperature, padavine, razvedritev,
plohe.
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M-13 Na kako mocno vzgornike lahko naletimo v nevihtnem oblaku?

a) Do 5 m/sec.
b) Do 2 m/sec.
c) Pod 1 m/sec.
d) Vec kot 10 m/sec.

M-14 Katere vrste oblakov so znacilne za prehod oblachega sistema
tople fronte?

a) CI, CC, NS, CB.
b) CC, AC, CU, CB.
¢) CI, CS, AS, NS.
d) CC, SC, ST, NS.

M-15 Temperatura v termicnem vzgorniku pada z visino zaradi:

a) padanja relativne vlaznosti zraka z visino v termi¢nem vzgorniku.
b) narascanja koriolisove sile z viSino.

c) padanja temperature zraka v okolici z viSino.

d) raztezanja zraka zaradi zmanjSevanja zraCnega tlaka z visino.

M-16 Kaksne padavine so bile na letaliscu v casu opazovanja vremena?

METAR LSZH 131630Z 24008KT 0600 R16/1000U FG DZ FEW003 SCT010 OVCO020 17/16 Q1018
BECMG TL1700 0800 FG BECMG AT1800 9999 NSW=

a) Plohe.

b) Enakomeren in zmeren dez.
c) Toca.

d) Zmerno prsenje.

M-17 Vremenska napoved za letaliSce Maribor je naslednja:
TAF LIMB 160000Z 161221 24015G25KT 6000 SCT035 TEMPO 1420 SHRA BKN020TCU=

Kaksno pomembno opozorilo, ki zadeva jadralno letenja, vsebuje ta
napoved vremena ?

a) Koli¢ina oblac¢nosti se bo tu in tam povecala in pricakovati je obcasne
plohe, pihal pa bo rafalen jugozahodnik.

b) Pricakuje se, da bo veter spreminjal smer od 240 do 215 stopinj.

c) Pricakuje se enakomeren in zmeren dez.

d) Koli¢ina oblacnosti se bo tu in tam povecala, pihal bo rafalen jugozahodnik,
padavin ne bo, pac pa se bo vidljivost tu in tam zmanjsala na 5 km.
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M-18 V katerem casovnem obdobju lahko racunate na letaliS¢u na
vremenske razmere, primerne za vizuelno letenje?

TAF EDDM 160000Z 160624 13010KT 9000 BKN020 BECMG 0608 SCT015CB BKN020 TEMPO 0812
17012G22KT 1000 TSRA SCT010CB BKN020 FM12 15006KT 9999 BKN020 BKN100=

a) Ves ¢as veljavnosti vremenske napovedi.

b) Sele po 12:00 UTC.

¢) Samo med 08:00 UTC in 12:00 UTC.

d) Med 06:00 UTC in 08:00 UTC ter po 12:00 UTC.

M-19 Poletnega dne je meteoroloska postaja na letaliS¢u zabelezila
naslednji zaporedni razvoj vremena:

260450Z 24009KT 7000 SCT040 SCT120 15/12 Q1024 NOSIG=

260650Z 24010KT 6000 SCT040 SCT120 17/13 Q1014 NOSIG=

260850Z 23014KT 8000 BKN100 19/13 Q1009 BECMG 26020G35KT TS=

261050Z 28022G33KT 4000 TS SCT015 SCTO50CB OVCO080 16/14 Q1006 BECMG NSW=
2612507 31016 KT 9999 SCT025 BKN0O30 13/09 Q1009 NOSIG=

261450Z 30012KT 9999 -SHRA OVC020 14/10 Q1011 NOSIG=

261650Z 30009 9999 SCT025TCU SCT035 13/10 Q1013 RERA NOSIG=

261850Z 28006KT 9999 FEW040 11/09 Q1014 NOSIG=

262050Z 26004KT CAVOK 10/08 Q1015 NOSIG=

Iz tega lahko sklepamo, da je dopoldne postajo presla:
a) topla fronta, popoldne pa hladna fronta.
b) hladna fronta, popoldne pa topla fronta.

c) hladna fronta, popoldne pa je previadovalo vreme toplega sektorja.
d) hladna fronta, popoldne pa je prevladovalo postfrontalno vreme.
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N-01 Kateri tocki na zemeljski obli dolo¢ata zemljino os?

a) Severni geografski in severni magnetni pol.
b) Severni in juzni geografski pol.

c) Severni in juzni magnetni pol.

d) Ekvator-polobla.

N-02 Letni c¢asi so posledica:

a) neenakomernega gibanja zemlje okoli sonca.
b) neenakih temperatur v vesolju.

c) oblike zemljine tirnice.

d) nagiba zemljine osi.

N-03 Kateri od navedenih krogov na zemljini obli nima sredisca v
srediscu zemlje?

a) Ortodroma.
b) Mali krog.
c) Veliki krog.
d) Ekvator.

N-04 13:00 po srednjeevropskem poletnem casu je:

a) 1200 UTC.
b) 1400 UTC.
c) 0100 UTC.
d) 1100 UTC.

N-05 Razdalja med 10. in 11. severno zemljepisno Sirino, merjena na
poldnevniku, je:

a) 60 SM.
b) 60 km.
c) 111 km.
d) 111 NM.

N-06 Razdalja 1 NM pomeni:
a) dolzino ene lo¢ne minute na poldnevniku.
b) natancno 40-tisoli del obsega zemljine oble.

c) razdaljo med poldnevnikom in polom.
d) obseg polarnega kroga.
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N-07 Prva razdalja, ki znasa 15 km, pomeni na doloceni karti 6 cm,
druga razdalja, ki je 10 km, pa je na isti karti 4 cm. Merilo karte je torej:

a) 1:300 000.
b) 1:250 000.
c) 1:400 000.
d) 1:500 000.

N-08 Razdalja med tockama E in F na karti je: (glej prilogo 11!)

a) 42 NM.
b) 38 NM.
c) 34 NM.
d) 30 NM.

N-09 Katera oznaka v trikotniku vetra na sliki pomeni kompasni kurz?
(glej prilogo 12!)

a) oznaka 1.
b) oznaka 2.
c) oznaka 3.
d) oznaka 4.

N-10 Dolzino v metrih hitro pretvorimo v dolzino v cevljih s pomocjo
enacbe:

a)ymx0,3.

b) (m x 3) + 10%.
c)(m: 10) x 3.
d)(m x 3) : 10.

N-11 Visinomer zrakoplova, nastavljen na 1008 hPa, kaze na zemlji
1.600 ft. Kaksen bo odditek visine, ce mu spremenimo nastavitev na
1009 hPa?

a) 1.590 ft.
b) 1.630 ft.
c) 1.610 ft.
d) 1.570 ft.

N-12 Linije na geografskih kartah, ki povezujejo tocke z nicelno
magnetno deklinacijo, imenujemo:

a) izogone.
b) izokline.
Cc) agone.
d) akline.
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N-13 Enacba za izracun magnetnega potnega kota je:

a) pravi kurz plus/minus deklinacija.

b) pravi potni kot plus/minus deklinacija.
c) pravi potni kot plus/minus deviacija.
d) magnetni kurz plus/minus deviacija.

N-14 Kako se izracuna magnetni kurz?

a) Pravi kurz plus/minus deklinacija.

b) Pravi potni kot plus/minus deklinacija.
c) Pravi potni kot plus/minus deviacija.

d) Magnetni potni kot plus/minus deviacija.

N-15 V navigaciji pomeni pojem "kot zanosa":

a) kot med vzdolzno osjo zrakoplova in dejansko trajektorijo poti.

b) razliko med smerjo potne hitrosti zrakoplova in zadanim potnim kotom.

c) razliko med magnetnim potnim kotom in smerjo vetra.

d) razliko med vpadnim kotom vetra na vektor dejanske zracne hitrosti in
vzdolzno osjo zrakoplova.

N-16 Katero od RWY (06, 14, 24 ali 32) bi izbrali za pristanek, ce piha
juzni veter s hitrostjo 20 kt, najve¢ja dopustna bocna komponenta vetra
za vas zrakoplova pa je 13 kt? (glej prilogo 14!)

a) RWY 06.
b) RWY 14,
c) RWY 24,
d) RWY 32.

N-17 Inklinacija ima nicelno vrednost:

a) nad magnetnima poloma.

b) v podrocju srednjih zemljepisnih Sirin.
¢) nad geografskima poloma.

d) nad magnetnim ekvatorjem.

N-18 V primeru zmanjsevanja hitrosti v vzhodnih kurzih na severni
polobli pokaze magnetni kompas zrakoplova:

a) zavoj v levo, t.j. proti severu.
b) zavoj v desno, t.j. proti jugu.
c) tocno smer.

N-19 Pilot mora vedeti, da je na severni polobli potrebno priceti z
izravhavanjem zrakoplova po kompasu iz zavoja v severnih smereh:

a) 10°-20° po zelenem kurzu.

b) 20°-30° pred zelenim kurzom.
c) tocno v Zelenem kurzu.
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N-20 Kaj je vzrok temu, da dejanska zracna hitrost (TAS) v principu ni
enaka kalibrirani hitrosti (CAS) zrakoplova?

a) Vzdolzna komponenta vetra.

b) Pitotova napaka zaradi izgub v pretoku v cevi sami.
c¢) Napaka zaradi nihanja zrakoplova po smeri.

d) Odstopanje od standardne temperature in tlaka.

N-21 Variometer viecnega letala kaze 500 ft/min, kar pomeni, da se
zaprega dviga s priblizno:

a) 1,5 m/sec.
b) 3,5 m/sec.
c) 5 m/sec.

d) 2,5 m/sec.

N-22 Kolika je finesa jadralnega letala pri 20 km/h vetra v cCelo, ce kaze
variometer pri hitrosti 120 km/h padanje 1 m/sec?

a) 22.
b) 24.
c) 26.
d) 28.

N-23 Zrakoplov, ki preleti tocko X ob 15:50, mora biti nad tocko Y ob
16:20. Glede na spodnje podatke dolocite potrebno indicirano hitrost, ki
jo mora vzdrzevati pilot na brzinomeru!

razdaljamed Xand Y .....coooiiiiiiinninnnnn. 70 NM
predvideni veter ..o 115°/25 kts
barometerska viSina ...........ccoevviiiiiiinne. 9.000 ft
zunanja temperatura .......coeviiiiiiienn -5°C

pravi potni Kot .......coooiiiiiiiiii 088°

Potrebna indicirana hitrost zrakoplova je:

a) 138 kts.
b) 143 kts.
c) 162 kts.

N-24 Tocnost GPS je, podobno kot to velja za VOR, v veliki meri odvisna
od oddaljenosti izbrane tocke. Trditev je:

a) pravilna.
b) napacna.

N-25 GPS vodi zrakoplov na ruti po:
a) ortodromi.
b) pasivni krivulji.

¢) liniji kurza.
d) loksodromi.
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F-01 Kaj ukrenemo kot pilot jadralnega letala v aerozapregi, e je viecno
letalo Se na tleh, jadralno pa se je ze odlepilo od tal in ga bocni veter
zanasa v levo?

a) Usmerimo nos jadralnega letala v veter za toliko, da letimo to¢no za
vle¢nim letalom.

b) Nagnemo jadralno letalo v desno in tako z drsenjem v desno ostajamo v
smeri leta vle¢nega letala.

c) Pocakamo, da se vle¢no letalo odlepi od tal in Sele potem pricnemo s s
postopkom korekcije zanosa zaradi vetra.

F-02 Pri izvenletaliSkem pristanku z zrakoplovom ocenimo smer vetra pri
tleh po:

a) gibanju senc oblakov.

b) relativnem gibanju oblakov glede na zrakoplov.

c) potni hitrosti zrakoplova.

d) dimu, po tem, na kateri strani kroSenj dreves se beli spodnja stran listov,
in po valovanju trave in posevkov.

F-03 Kako bi na preletu pristali z jadralnim letalom na travnik, ki ima na
privetrnem koncu dovozno cesto, primerno za dostop s transportnim
vozom?

a) Pristanem na zacetek terena in zaviram.

b) Pristanem na zacetek terena, zapeljem po tleh na drugi konec terena in
zacnem pravocasno zavirati, da se lahko varno ustavim na zadostni
razdalji pred koncem terena.

c) Nacrtujem "dolg" pristanek, tako da se dotaknem tal na varno razdalji
pred koncem terena in zaviram.

d) Nacrtujem pristanek na zacletek terena, nato pa nizko nad tlemi zaprem
zraCne zavore in planiram na mali viSini na drugi konec terena, tam
pristanem in moc¢no zaviram.

F-04 Ali med doletom za pristanek v pogojih rafalnega vetra letimo z
zrakoplovom z normalno doletno hitrostjo?

a) Ne, potrebno je vzdrzevati hitrost 1,2 Vs.

b) Da. (Glej priroCnik za letenje).

c) Ne, normalno hitrost doleta je potrebo povecati za polovico vrednosti
hitrosti sunka vetra.
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F-05 Pilot jadralnega letala, ki je primoran izvenletaliSko pristati v
visoko zito, mora:

a) pristati proti vetru s povecano hitrostjo in ravnati zrakoplov, kot da so tla
vrh Zita.

b) pristati proti vetru z minimalno hitrostjo in ravnati zrakoplov, kot da so tla
vrh zita.

c) na visini priblizno 1 meter nad tlemi zmanjsati hitrost zrakoplova na
najmanjso mogoco in povledi palico "na sebe".

d) izrabiti upor zita za skrajSanje poti ustavljanja in zato pristati s hrbtnim
vetrom.

F-06 Kako pristajamo z jadralnim letalom na razmoceno njivo?

a) Zategnemo vezi, povecamo hitrost in pristanemo tako, da se dotaknemo
tal s palico nekoliko "na sebe".

b) Zategnemo vezi, se dotaknemo tal z minimalno hitrostjo, drzimo palico do
konca "na sebe" in se pripravimo na to, da se lahko jadralno letalo
prekucne.

c) Tal se dotaknemo z minimalno hitrostjo in raCunamo na to, da se jadralne
letalo lahko prekucne, zato se neposredno pred pristankom odvezemo in
odvrzemo pokrov kabine.

d) Po pristanku moc¢no zaviramo s kolesno zavoro.

F-07 Najboljsi nacin za zaustavitev "vrtiljaka" v levo z jadralnim letalom
na pristanku je:

a) spustiti na tla desno krilo, da premaknemo masno sredis¢e jadralnega
letala.

b) spustiti na tla levo krilo, da kompenziramo bocni veter.

c) pritisniti ob tla nos jadralnega letala in moc¢no zavirati s kolesno zavoro.

F-08 Kaj je potrebno storiti pri prostem padanju s hrbtom navzdol?

a) Iztegniti od telesa eno roko, drugo pa skrciti.

b) Takoj aktivirati padalo.

c) Paziti na to, da sta obe roki tesno pritisnjeni ob telo.
d) Pokrciti obe nogi in roki tesno pritisniti ob telo.

F-09 Koga bi poklicali potem, ko ste imobilizirali pilota, ki je po nesreci z
zrakoplovom v soku in ima hude bolecine v hrbtu?

a) Helikopter.
b) Zdravnika.
c) Najblizjega voznika osebnega avta.
d) Center 112.
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F-10 Kaj bi storili, ce se vam med cakanjem na resevalce zbudi pri
poskodovanem sum za notranjo krvavitev in se mu stanje slabsa?

a) Odpeljem ga z osebnim avtomobilom v bolnisnico.
b) Kljub vsemu poc¢akam na resevalce.
c) Sam odhitim po pomoc.

F-11 Kako tesno smemo zategniti kompresijsko obvezo? Toliko, da:

a) krvavitev preneha, na obvezanem udu pa Se vedno lahko otipamo pulz.
b) ud pomodri.
c) na obvezanem udu pulza ne moremo vec otipati in da ud pobledi.

F-12 Kaj je Se potrebno storiti, potem ko namestimo kompresijsko
obvezo na nadlahti?

a) Imobilizirati ud.
b) Nic.
c) Kontrolirati pulz na zapestju poskodovane roke in imobilizirati ud.

F-13 Kateremu poskodovanemu moramo najprej pomagati?

a) Nezavestnemu, ki se dusi.
b) Hudo opecenemu.
c) Tistemu z odprtim prelomom goleni.

F-14 Kako pri dajanju umetnega dihanja z usti zajemamo zrak?

a) Kolikor mogoce globoko.
b) Malo globlje kot pri obi¢ajnem vdihu.
c) Manj, kot vdihujemo obicajno.

F-15 Katere vrste ran je izjemoma dovoljeno izpirati?

a) Globoke rane, polne tujkov.
b) Umazane odrgnine, zelo plitve umazane rane in rane zaradi ugriza.
¢c) Rane na prstih.

F-16 Kako praviloma obveZzemo opeceno roko in prste?

a) Vse prste skupaj.
b) Vsak prst posebej.
c) Nivazno, kako obvezemo.

F-17 Kateri od navedenih ukrepov, ki zadevajo pravilno imobilizacijo pri
zlomu uda, je pravilen?

a) Zlom skusam uravnati sam.

b) Dobim pomocnike, da pomagajo z rahlo vleko na nasprotni strani zloma in
po moznosti Se podpirajo mesto zloma, nakar imobiliziram.

c) Vlec¢em zlomljeni ud in imobiliziram.
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F-18 Kaj naredimo z nezavestnim poskodovanim, ¢e sumimo, da ima
poskodovano hrbtenico?

a) Obrnemo ga na bok kot vsakega nezavestnega poskodovanca.
b) Pustimo ga lezati na hrbtu in mu podlozimo ledveni predel.
c) Ne storimo nicesar.

F-19 Katera je tista vrsta poskodbe oziroma stanje, pri kateri potrebuje
poskodovani najbolj skrbno nego pri cakanju na prevoz?

a) Notranja poskodba trebuha.

b) Nezavest.
c) Zlom goleni.

Stran 25 od 37



N\
RADIOFONIJA (R) 12

RADIOFONIJA (R)

R-01 Pilot jadralnega letala OE-5624 zacne prvi kontakt s kontrolnim
stolpom letalisc¢a Ljubljana z:

a) OSCAR-TWO-FOUR, LJUBLJANA TOWER, GOOD AFTERNOON.

b) THIS IS OSCAR-TWO-FOUR, GOOD AFTERNOON.

c) LJUBLJANA TOWER, OSCAR-ECHO-FIVE-SIX-TWO-FOUR, GOOD
AFTERNOON.

d) OSCAR-ECHO-FIVE-SIX-TWO-FOUR, LJUBLJANA TOWER, GOOD
AFTERNOON.

R-02 Zracni tlak, na katerega je nastavljen viSinomer zrakoplova, ki meri
relativhe visine nad letaliS¢em, se z mednarodno letalsko okrajsavo
oznacuje kot:

a) QBA.
b) QFE.
c) ELT.
d) QNH.

R-03 Katera je tista frekvenca, na kateri ste dolzni poslusati, ce vzletate
na teritoriju Republike Slovenije z letalis¢a brez objavljene frekvence?

a) 123,2 MHz.
b) 123,5 MHz.
c) 122,8 MHz.
d)121,5 MHz.

R-04 Tocka B na stezi za voznjo letaliSca neposredno pred stezo se
imenuje: (glej prilogo 16!)

a) HOLDING POINT.
b) APRON.

c) LINE-UP POSITION.
d) CROSSWIND LEG.

R-05 Kaj pomeni mednarodna radiotelefonska okrajsava QDM?
a) Zracni tlak na nivoju letalisca.
b) Dejansko vreme na letaliSCu.

c) Zracni tlak na nivoju letalis¢a, preracunan na morski nivo.
d) Magnetna smer od zrakoplova do postaje goniometra.
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R-06 Medtem ko ste jadrali na valovih nad goratim predelom, se je pod
vami pojavila kompaktna oblacnost. Ker letalo, ki leti na ruti pod vami,
javlja, da so vrhovi planin v oblakih, ste primorani izskodciti s padalom.
Vase radijsko sporocilo na letaliS¢e boste zaceli z mednarodno
radiotelefonsko frazo:

a) EMERGENCY, EMERGENCY, EMERGENCY.
b) PANPAN, PANPAN, PANPAN.

c) MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY.

d) HELP, HELP, HELP.

R-07 Katera frekvenca je dolocena za pogovore med zrakoplovom
prestreznikom in prestrezenim zrakoplovom?

a) Mednarodna frekvenca za primer nevarnosti 121,5 MHz.
b) Lokalna frekvenca zracnih oborozenih sil.

c) Lokalna frekvenca za primer sile.

d) Frekvenca za pogovore zrak-zrak.
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Z-01 Najmanj koliko mora biti star kandidat za polaganje izpita za
dovoljenje pilota ultralahkega zrakoplova?

a) 18 let.
b) 17 let.
c) 16 let.
d) 15 let.

Z-02 Najmanj koliko mora biti star pilot ultralahkega zrakoplova, da sme
pristopiti k izpitu za instruktorja?

a) 19 let.
b) 18 let.
c) 17 let.
d) Biti mora polnoleten.

Z-03 Kdo razen instruktorja letenja se sme voziti na drugem sedezu
zrakoplova, ki ga samostojno pilotira pripravnik?

a) OzZji druzinski ¢lan pilota pripravnika.
b) Pripravnik iz iste skupine.

c) IzkuSen pilot ultralahkega zrakoplova.
d) Nihce.

Z-04 Kdo izdaja predpisano dovoljenje za uporabo resevalnega padala?

a) Padalska komisija pri Letalski zvezi Slovenije.
b) Obcinska uprava za notranje zadeve.

c) Svet letalske Sole podro¢nega Aerokluba.

d) Ministrstvo za promet Republike Slovenije.

Z-05 Katere knjige oziroma dokumenti sestaviljajo obvezno
dokumentacijo ultralahkega zrakoplova, ki jo mora imeti lastnik
zrakoplova?

a) PriroCnik za letenje in vzdrzevanje, knjiga zrakoplova, potrdilo o plovnosti,
potrdilo o vpisu v register in polica o zavarovanju Skode proti tretjim
osebam.

b) Priro¢nik za letenje in vzdrzevanje, knjiga zrakoplova in dovoljenje za
letenje.

c) Priro¢nik za letenje in vzdrzevanje, knjiga zrakoplova, dovoljenje za
letenje in potrdilo o homologaciji.
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Z-06 Ali je dovoljeno uporabljati ultralahki zrakoplov za namene
ekonomske propagande?

a) Ne.
b) Da.
c) Da, vendar samo v obmoc¢ju mati¢nega letalisca.
d) Da, e ima pilot za to posebno dovoljenje RUCZP.

Z-07 V kaksnih mejah mora biti relativha viaga v prostoru za
shranjevanje sportnih in resevalnih padal?

a) 5% - 20%.
b) 10% - 30%.
c) 5% - 70%.
d) 40% - 70%.

Z-08 Kaksna je predpisana minimalna visina c¢rk registrske oznake na
ultralahkem zrakoplovu?

a) 30cm.
b) 40 cm.
c) 50cm.
d) 60 cm.

Z-09 Kontrolirani zracni prostor, ki se razteza v visino od dolocene visine
nad tlemi, je:

a) kontrolno obmocje.

b) zona letaliSkega prometa.

c) kontrolna zona (CTR).

d) zona zra¢ne obrambe in identifikacije.

Z-10 Zahtevana minimalna vodoravna oddaljenost od oblakov za VFR
letenje v zracnem prostoru razreda G na visinah nad 300 m od tal,
oziroma nad 900 m MSL, kar je visje, znasa:

a) 300 m.
b) 600 m.
c) 1.500 m.
d) 8.000 m.
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Z-11 Pri katerih vremenskih pogojih vzletanje jadralnih letal ni
dovoljeno?

a) Takrat, ko na letalis¢u dezuje.

b) Takrat, ko na letaliS¢u dezuje ali pa je pod meglo.

c) Med nevihto in takrat, ko je na letaliS¢u megla.

d) Pri burji, med nevihto, v snezni plohi, metezu, megli ali pa ¢e na letaliS¢u
dezuje.

Z-12 Katera je tista visina nad srednjim nivojem morja, na kateri je
posadka Sportnega zrakoplova brez kabine pod tlakom dolzna priceti
uporabljati dodatni kisik za dihanje, ce leti v zrachem prostoru Republike
Slovenije?

a) 3.600 m.
b) 3.800 m.
c) 4.000 m.
d) 4.200 m.

Z-13 Katero jadralno letalo ima prednost na pobocnem jadranju?

a) Tisto, ki ji veter piha v desni bok.

b) Tisto, ki ji veter piha v levi bok.

c) Tisto, ki ima pobocje na svoji levi.

d) Dvosed, oziroma tisto s slabSimi zmogljivostmi.

Z-14 Katera od navedb, ki zadeva prednosti pri krizanju poti v zraku, je
pravilna?

a) Jadralni zmaj oziroma jadralno padalo ima vedno prednost pred jadralnim
letalom.

b) Jadralno letalo mora dati prednost jadralnemu zmaju in jadralnemu
padalu, jadralni zmaj mora dati prednost jadralnemu padalu.

c) Jadralno letalo mora dati prednost jadralnemu zmaju in jadralnemu
padalu, jadralni zmaj in jadralno padalo pa sta v smislu prednosti
enakovredna, zato ima prednost desni zrakoplov.

d) V Pravilih letenja jadralni zmaj oziroma jadralno padalo glede prednosti
nista eksplicitno navedena in se zato pri prednosti smiselno obravnavata
kot jadralno letalo.
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Z-15 Kateri zrakoplov mora dati prednost, ¢e motornemu zmaju z
ugasnjenim motorjem v drsnem letu z desne kriza pot letalo?

a) Motorni zmaj.

b) Letalo.

c) Oba zrakoplova.
d) Hitrejsi zrakoplov.

Z-16 Kaj pomeni dvojni beli kriz (slika H), postavljen na signalnem
prostoru na letaliscu? (glej prilogo 17!1)

a) Prepovedano pristajanje, ker letaliS¢e ni varno!

b) Zahteva se posebna pazljivost pri doletu in pristajanju!

c) Voznja po tleh je dovoljena tudi izven vzletno-pristajalne steze in stez za
voznjo!

d) Pozor, jadralna letala letijo!

Z-17 S katerim signalom z zastavami javi pomocnik na startu vozniku
vitla, da je vlec¢na Zica napeta?

a) Belo zastavo drzi vodoravno nad tlemi.

b) Z belo zastavo pomaha v navpic¢ni ravnini nad tlemi.
c) Z belo in z rdeCo zastavo istoCasno maha nad glavo.
d) Z belo zastavo maha nad glavo.

Z-18 Posadka jadralnega letala mora uporabljati dodatni kisik za dihanje
na visinah nad:

a) 3.000 m MSL.
b) 3.600 m MSL.
c) 4.000 m MSL.
d) 4.500 m MSL.

Z-19 Skupna dolzina aerozaprege sme biti najvec:
a) 80 m.
b) 100 m.

c) 125 m.
d) 150 m.
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Z-20 Kaj je dolzan storiti pilot VFR zrakoplova, ki ga prestreze vojaski
zrakoplov?

a)

b)
C)

d)

Poskusiti mora dobiti radijsko zvezo z zrakoplovom prestreznikom na
frekvenci 121,5 MHz in se ravnati s skladu s signali za prestrezanje.

Na transponder mora nastaviti A 7700.

Z ustreznimi signali mora potrjevati sprejem navodil zrakoplova
prestreznika.

Vsi gornji odgovori so pravilni.
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L-01 Katera od navedenih trditev, ki zadevajo vpliv alkohola na
organizem, je pravilna?

a) Zaradi zauzitega alkohola je pilot bolj dovzeten za viSinsko bolezen.

b) Majhne koli¢ine zauzitega alkohola ne vplivajo na zmoznost varnega
letenja.

c) Kava pomaga prebaviti alkohol in pozdravi macka.

L-02 Med vzpenjanjem na 18.000 ft odstotek kisika v ozracju:

a) narasca.
b) pada.
c) ostaja enak.

L-03 Hipemicna hipoksija ima enake simptome kot visSinska bolezen,
vendar je bolj pogosto posledica:

a) slabe cirkulacije krvi.
b) puscanja izpusnega kolektorja.
c) uzivanja alkohola ali zdravil pred letenjem.

L-04 Hiperventilacija je posledica:

a) pomanjkanja ogljikovega dioksida v organizmu.
b) letenja na visini brez dodatnega kisika.
c) pomanjkanja kisika zaradi prehitrega dihanja.

L-05 Kako najbolje izrabimo svoj vid pri nochem letenju?

a) Gledamo samo oddaljene, zasencene Iudi.
b) OCc&i premikamo pocasi, da omogocimo videti mimo centra.
c) Za nekaj sekund uperimo pogled naravnost v vsakega od predmetov.

L-06 Kako ugotovimo, da obstaja v zraku nevarnost tréenja z drugim
zrakoplovom?

a) Drugi zrakoplov postaja vedji in se hitro priblizuje.

b) Nosa obeh zrakoplovov sta uperjena v isto tocko v prostoru.

c) Razen priblizevanja ni relativnega gibanja med vasim in drugim
zrakoplovom.

L-07 Verjetnost izgube orientacije v prostoru pri slabi vidljivosti je
manjsa, ce:

a) hitro izmeni¢no pogledujemo ven in nazaj na instrumentalno plosco.

b) verjamemo kazanju instrumentov in se ne zanasamo na nasa cCutila.
c) se s telesom nagibamo v nasprotno stran od nagibanja zrakoplova.
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L-08 Med izvajanjem trenaznih letov mora instruktor vkljucevati realne
motece elemente, da ugotovi, Ce je ucenec sposoben:

a) uciti se ne glede na stresne pogoje.
b) upravljati zrakoplov, ko je njegova pozornost odvrnjena.
c) izvajati manevre z uporabo integriranega nacina poucevanja letenja.

L-09 Dosledna uporaba ododbrenih check list je znak:

a) discipliniranega in izSolanega pilota.
b) pilota brez potrebnega znanja.
c) pilota z malo naleta.

L-10 Kaj od navedenega spada med nevarne tipe vedenja pri procesu
letalskega odlocanja?

a) Obvladovanje tveganja, obvladovanje stresa in elementi tveganja.

b) Slabe odlocitve, slab pregled na situacijo in slaba ocena.

c) Antiavtoritativnost (ne govori mi tega), impulzivnost (napraviti nekaj hitro
brez premisleka), maco (jaz to zmorem).

L-11 Kaksno razmisljanje je znacilno za pilota, ki se vede na nevaren,
antiautoritativen nacin?

a) V teh razmerah pravila ne veljajo.
b) Vem, kaj delam.
c) Upostevaj pravila.

L-12 Kateri protiizrek velja v primeru pilota, ki se vede na nevaren nacin,
kot je "impulzivnost"?

a) To se meni lahko zgodi.
b) Stori hitro, da opravis s tem.
c) Ne hiti, najprej premisli.

L-13 Poleg besednega ucenja in pojmovnega ucenja poznamo Se:
a) ustvarjanje navad.
b) eksperimentalno ucenje.
c) ucenje z razreSevanjem problemov.
L-14 Katera od navedenih trditev je pravilna?
a) Motivacije so ucinkovite, ¢e so jasne in razumljive.
b) Motivacije so lahko zelo suptilne in tezko prepoznavne.

c) Negativhe motivacije so lahko prav tako ucinkovite kot pozitivhe
motivacije.
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L-15 Instruktor lahko pri uc¢encih pospesi razvoj vpogleda s tem, da:

a) jim pomaga dosedi in ohraniti Zeleno pozitivho samopodobo.
b) poudari privlacne znacilnosti u¢ne snovi ali dejavnosti.
c) vzdrzuje stalen nivo ucenja, tako da ga je mogoce vnaprej predvideti.

L-16 Kateri zakon ucenja govori o vrstnem redu lekcij med
poucevanjem?

a) Zakon primarnosti.
b) Zakon nedavnosti.
c) Zakon intenzivnosti.

L-17 Kateri je tisti transfer ucenja, ko pri letenju znanje nekega ze
naucenega manevra moti ucenje kaksnega drugega manevra?

a) Nasprotni transfer.
b) Pozitivni transfer.
c) Negativni transfer.

L-18 Pri nacrtovanju vaje moramo predvsem upostevati:

a) motivacijsko raven ucenca.
b) intelektualno raven ucenca.
c) dolzino trajanja vaje.

L-19 Fizic¢ni ali dusevni umik je obrambni mehanizem, ki ga ucenci
uporabijo, kadar:

a) hocejo ubezati pred frustrirajo¢imi razmerami.
b) ne morejo sprejeti pravega razloga za svoje vedenje.
c) izgubijo zanimanje za snov v kasnejsih fazah usposabljanja.

L-20 V primeru, ko ucenci ne vidijo smisla ali pa ne razumejo smisla
naloge,

a) postanejo manj motivirani za ucenje.
b) se ne udijo tako hitro.
c) se bolj potrudijo.

L-21 Ucinkovita komunikacija nastane samo takrat, ko:
a) je informacija oddana in sprejeta.
b) se ucenci odzovejo z razumevanjem in temu ustrezno spremenijo svoje

vedenje.
c) so ucenci zmozni postavljati vprasanja in razumeti prenesene pojme.
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L-22 Katera od navedenih metod poucevanja je primerna za
posredovanje nove snovi, za povzemanje idej in za prikazovanje odnosov
med teorijo in prakso?

a) Metoda predavanja.
b) Metoda integrirane instrukcije.
c) Metoda demonstracije in izvedbe.

L-23 Kateri je tisti najbolj ucinkoviti nacin, ki ga naj uporabi instruktor,
ko ucenci koncajo razpravo o pojmih posameznega dela lekcije?

a) Ustno preverjanje.
b) Pisni test.
c) Vmesni povzetek tega, kar so se ucenci naucili.

L-24 Katera metoda je najbolj primerna za poucevanje priprave rute?

a) Predavanje z uporabo.
b) Prakti¢ni prikaz.
c¢) Demonstracija z izvedbo.

L-25 Med potekom lekcije mora instruktor logi¢cno organizirati razlage,
da tako pomaga ucencem:

a) dosecdi zeleni ucni rezultat.
b) doseci miselno razumevanje podane snovi.
c) razumeti medsebojne odnose med glavnimi pojmi lekcije.
L-26 Namen ustnega sprasevanja med lekcijo je:
a) pritegniti u¢ence k aktivnemu sodelovaniju.
b) odkriti tista podrocja, ki jih ni potrebno poudarjati.
c) ugotoviti, kaksna je splosna inteligen¢na stopnja ucencev.
L-27 Kateri tip testov daje uc¢encu najve¢ moznosti za ugibanje?
a) Alternativni.
b) Dopolnjevalni.
c) Vecizbirni.
L-28 Pisni test je izérpen, kadar:
a) pokriva vse tezavnostne stopnje.
b) izdatno zajame vse, kar zelimo z njim izmeriti.
c) meri poznavanje iste snovi na vec¢ nacinov.
L-29 Nepomembni segmenti poucevanja v programu usposabljanja:
a) so obicajno sestavni programa.

b) otezujejo doseganje koncnega cilja.
c) pripomorejo pri doseganju koncnega cilja.

Stran 36 od 37



PSIHOFIZIOLOGIJA IN METODIKA POUCEVANJA (L) 2

L-30 Katera od navedenih trditev, ki zadevajo nacrt lekcije, je pravilna?

a) V nacrtu lekcije ne smemo upostevati koncne cilje usposabljanja, ampak
samo cilj lekcije.

b) Ce je instruktor dobro pripravljen, laho izvede lekcijo na pamet, brez pisne
priprave.

c) Nacrt lekcije omogoca inStruktorju stalno preverjanje lastnih aktivnosti in
aktivnosti ucencev.

L-31 Ucne pripomocke ni dovoljeno uporabljati:

a) kot nadomestilo za instruktorjevo neznanje.
b) za to, da v danem c¢asovnem okviru nauc¢imo vec.
C) za vizualno predstavitev zvez med abstraktnimi pojmi.

L-32 Kateri dejavnik moramo prvenstveno upostevati pri prakticnem
pouku letenja, ko dolocamo dolzino in pogostost posameznih lekcij?

a) Utrujenost.
b) Bistrost.
c) Pripravljenost instruktorja.

L-33 Katera od trditev, ki zadevajo doseganje ustreznega nivoja znanja,
je pravilna? Instruktor letenja:

a) mora posvetiti najve¢ casa in pozornosti stalnemu ocenjevanju znanja
ucencev.

b) lahko vpliva na dejansko izboljsanje odnosov ucenec/instruktor s tem, da
dosledno ne vztraja na merilih izvedbe.

c) ne bo uspeSen, Ce dovoli ucencem, da samo delno osvojijo kaksno
pomembno tocko doloCenega znanja ali spretnosti.

L-34 Kaj je pri ucencih najbolj verjeten znak nenormalnega reagiranja
na stres?

a) Pocasno ucenje.
b) Prepevanje ali pa smeh ob neprimernem casu.
c) Avtomati¢no odzivanje na dano situacijo.

L-35 Ucinkovita kritika:

a) ne sme vsebovati negativnih pripomb.
b) mora podrobno obdelati vsak vidik u¢encevega dela.
c) mora biti dovolj prozna, da zadosti zahtevam trenutka.
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