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Obrazložitev Predloga spremembe Tarife za izvajanje storitev Javne agencije za civilno letalstvo 

Republike Slovenije (EVA 2026-2430-0021)  

  

  

1. Javna agencija za civilno letalstvo Republike Slovenije  

  

Javna agencija za civilno letalstvu Republike Slovenije (v nadaljevanju: Agencija) je ustanovljena na 

podlagi Zakona o letalstvu (Uradni list RS, št. 85/24; v nadaljevanju: Zlet-1). Agencija je pravna oseba 

javnega prava. Agencija je letalski upravni in nadzorni organ s področja letalskih predpisov in pravnih 

aktov s področja varnosti in varovanja v civilnem letalstvu, ki veljajo oziroma se uporabljajo v Republiki 

Sloveniji. Agencija opravlja naloge v skladu z Zlet-1 in predpisi o javnih agencijah, če z letalskimi 

predpisi, ki veljajo oziroma se uporabljajo v Republiki Sloveniji, ni določeno drugače. 

 

Poslanstvo Agencije je prispevati k zaščiti javnega interesa na področju civilnega letalstva z 

izvrševanjem upravnih, regulativnih, nadzornih in strokovnih nalog ter zagotavljanjem varnosti, rednosti 

in nemotenosti zračnega prometa. Z neodvisnim in strokovnim nadzorom, doslednim izvajanjem 

zakonodaje in spodbujanjem ter promocijo najboljših praks prispevamo k visoki ravni varnosti, okoljske 

odgovornosti ter kakovosti storitev za uporabnike letalskega sistema. Agencija se zavzema za 

sodelovanje z domačimi in mednarodnimi partnerji ter spodbujanje inovacij in razvoja v letalski industriji. 

 

Vizija Agencije je biti zaupanja vredna institucija na področju civilnega letalstva, ki s svojo strokovnostjo, 

inovativnostjo, dostopnostjo in zavezanostjo razvoju letalstva prispeva k varnemu, učinkovitemu in 

okolju prijaznemu letalskemu sistemu.  

 

Agencija si pri izvrševanju svojih javnih pooblastil prizadeva biti zgled odličnosti, tako med subjekti 

javnega sektorja doma kot v primerjavi z drugimi tujimi pristojnimi organi na področju civilnega letalstva. 

S tem namenom si Agencija prizadeva spodbujati sodelovanje med nacionalnimi deležniki, tako tistimi, 

povezanimi z letalstvom, kot tistimi, s katerimi Agencija deli statusno pravni položaj, na mednarodni 

ravni pa predvsem s tujimi pristojnimi organi ter mednarodnimi subjekti na področju civilnega letalstva. 

 

Agencija deluje na podlagi vrednot, ki vodijo njeno delo in zagotavljajo kakovostno opravljanje nalog ter 

doseganje strateških ciljev. Te vrednote so: 

 

Kakovost 

Zavezani smo najvišjim standardom kakovosti pri izvajanju vseh nalog in storitev. Naš cilj je nenehno 

izboljševanje procesov, da bi zagotovili vrhunsko podporo našim uporabnikom, vključno s prilagajanjem 

našega poslovanja njihovim potrebam. 

 

Znanje 

Strokovnost in nenehno nadgrajevanje znanja sta temelja našega delovanja. Z vlaganjem v 

usposabljanje zaposlenih in spremljanje razvoja na področju civilnega letalstva zagotavljamo 

kompetentnost in zanesljivost. 

 

Razvoj 

Spodbujamo inovacije in trajnostni razvoj civilnega letalstva. Naše delo temelji na podpori sodobnih 

tehnologij in iskanju rešitev za prihodnje izzive letalske industrije. 
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Dobri medsebojni odnosi, sodelovanje in transparentnost 

Gradimo kulturo zaupanja, spoštovanja in odprte komunikacije. Verjamemo, da je transparentnost 

predpogoj tako za dobre odnose med zaposlenimi kot za sodelovanje z zunanjimi deležniki, kar je 

ključno za doseganje skupnih ciljev.  

 

Ciljna usmerjenost in zavzetost 

Osredotočeni smo na doseganje zastavljenih ciljev in uresničevanje poslanstva agencije. Z zavzetostjo, 

odgovornostjo in proaktivnim pristopom si prizadevamo za učinkovitost in uspešnost. 

 

Odzivnost 

Hitro in učinkovito se odzivamo na potrebe uporabnikov, spremembe v zakonodaji ter izzive v letalskem 

sektorju. Naš cilj je zagotavljanje pravočasnih in ustreznih rešitev. 

 

Družbena odgovornost 

Zavzemamo se za trajnostne prakse in odgovorno delovanje do okolja, družbe in gospodarstva. Naše 

odločitve temeljijo na ravnovesju med potrebami današnjega časa in odgovornostjo do prihodnjih 

generacij. 

 

Agencija opravlja strokovne naloge, odloča v upravnih zadevah, izvaja regulativne in nadzorne naloge, 

povezane z varnostjo zračnega prometa in varovanjem civilnega letalstva, ter nadzoruje izvajanje 

letalskih predpisov, ki veljajo oziroma se uporabljajo v Republiki Sloveniji in so v njeni pristojnosti, in s 

temi predpisi povezane prekrškovne postopke, razen s tem povezanih nalog, za katere so pristojni 

organi Evropske unije in Ministrstvo za infrastrukturo.  

  

Strokovne naloge Agencije so:   

- spremljanje stanja razvoja in varnosti civilnega letalstva v Republiki Sloveniji in v mednarodnem 

okviru;   

- pripravljanje strokovnih gradiv za sprejem predpisov;   

- izdelava analiz, študij in drugih strokovnih gradiv s področja civilnega letalstva za lastne potrebe in 

potrebe ministrstva, pristojnega za promet, v skladu z letnim programom dela;   

- statistično poročanje in statistične raziskave;   

- predlaganje in izvajanje ukrepov, določenih z državnim programom varnosti;   

- sodelovanje z Evropsko agencijo za varnost v letalstvu v okviru delovnega področja;   

- sodelovanje v mednarodnih zadevah na strokovnem področju;   

- druge strokovne naloge v skladu z letalskimi predpisi, ki veljajo oziroma se uporabljajo v Republiki 

Sloveniji.   

  

Odločanje Agencije v upravnih zadevah obsega:   

- odločanje v upravnih zadevah na področjih iz svoje pristojnosti;   

- izvajanje drugih nalog odločanja v upravnih zadevah, določenih z letalskimi predpisi, ki veljajo oziroma 

se uporabljajo v Republiki Sloveniji.   

  

Regulativne naloge Agencije so:   

- izdaja plovnostno-tehničnih zahtev;   

- izdaja operativno-tehničnih zahtev;   

- izdaja direktiv o varnosti;   
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- izdaja priročnikov za delo nadzornega osebja agencije;   

- izdaja certifikacijskih specifikacij;   

- izdaja sprejemljivih načinov skladnosti in navodil;   

- druge regulativne naloge, določene z letalskimi predpisi, ki veljajo oziroma se uporabljajo v Republiki 

Sloveniji.   

  

Nadzorne in prekrškovne naloge Agencije so:   

- izvajanje stalnega nadzora na področjih iz svoje pristojnosti;   

- izvajanje prekrškovnih nalog na področjih iz svoje pristojnosti;   

- izvajanje nadzora nad izvajanjem letalskih predpisov na področjih iz svoje pristojnosti;   

- nadzor varnosti zrakoplovov iz tretjih držav, ki pristajajo na letališčih v Republiki Sloveniji;  

- druge nadzorne in prekrškovne naloge, določene z letalskimi predpisi, ki veljajo oziroma se uporabljajo 

v Republiki Sloveniji.  

  

Agencija opravlja še naslednje naloge:   

- na zahtevo ministrstva, pristojnega za promet, daje strokovna mnenja v zadevah na področju iz svoje 

pristojnosti;   

- izvaja raziskave za izboljšanje letalske varnosti;   

- predlaga spremembe letalskih predpisov in drugih pravnih aktov na področju letalske varnosti.   

  

Agencija s strokovnjaki na področju letalskih operacij, vzdrževanja, plovnosti, licenc, letališč in vzletišč, 

navigacijskih služb zračnega prometa ter varovanja civilnega letalstva, s stalnim izvajanjem nadzora 

zagotavlja stalno izvajanje predpisov in pravnih aktov s področja letalstva pri vseh subjektih, ki se 

ukvarjajo z letalsko dejavnostjo. Ta dolžnost izhaja iz Čikaške konvencije o mednarodnem civilnem 

letalstvu ter veljavnih evropskih in nacionalnih pravnih aktov. Druga naloga Agencije je zagotavljanje 

certifikacijskih postopkov, ki bodo slovenskim in drugim proizvajalcem letalskih proizvodov omogočili 

ustrezno podporo pri zagotavljanju letalske varnosti, razvoju in trženju.   

  

Strateški cilji Agencije so: 

 

1. Izboljšanje varnosti civilnega letalstva 
Agencija bo nadaljevala z izvajanjem ukrepov za zagotavljanje visoke ravni varnosti v civilnem 

letalstvu, vključno z nadzorom nad skladnostjo s predpisi, obvladovanjem varnostnih tveganj in 

izboljšanjem varnostnih standardov v skladu z mednarodnimi standardi ICAO in EASA. 

 

2. Varovanje civilnega letalstva pred dejanji nezakonitega vmešavanja 
 

3. Povečanje učinkovitosti upravnih postopkov in digitalizacija storitev 
Agencija bo optimizirala obstoječe upravne postopke z uvedbo digitalnih rešitev (vključno z 

uporabo orodij umetne inteligence), ki bodo povečale učinkovitost in dostopnost storitev, 

zmanjšale birokratske ovire in pospešile postopek certificiranja in nadzora.  

 

4. Krepitev sodelovanja z evropskimi in mednarodnimi subjekti 
Agencija bo krepila sodelovanje z evropskimi in mednarodnimi deležniki, kot so EASA, 

EUROCONTROL in ICAO, z namenom harmonizacije postopkov ter zagotavljanja skladnosti. 

 

5. Usposabljanje in razvoj človeških virov 
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Agencija bo vzpodbujala in krepila usposabljanje ter razvoj svojih strokovnjakov ter ohranjanje 

njihovih ključnih kompetenc. Pomembno bo tudi spodbujanje kulture varnosti med zaposlenimi 

in zunanjo javnostjo ter povečevanje zadovoljstva zaposlenih kot temelja za dolgoročno 

uspešno delovanje Agencije. 

 

6. Povečanje prepoznavnosti in mednarodne konkurenčnosti slovenskega letalskega 
sektorja 
Agencija bo krepila promocijo slovenskega letalskega sektorja in njegovih prednosti, s 

poudarkom na sodelovanju z industrijo.  

 

  

2. FINANCIRANJE AGENCIJE  

  

Agencija se financira s prihodki iz proračuna Republike Slovenije, prihodki iz pristojbin in povračila 

stroškov, ki jih v skladu s tarifo vplačajo prosilci in imetniki certifikatov in drugih listin, ki jih izdaja 

agencija, s prihodki iz povračil za izvedene certifikacijske postopke, druge izdane posamične pravne 

akte in izvedene naloge stalnega nadzora, ki jih agencija pogodbeno opravi za potrebe Evropske 

agencije za varnost v letalstvu ali druge pristojne letalske organe, prihodki od drugih dejavnosti.  

  

Iz proračuna se financirajo splošne varnostne naloge in programi agencije, izvajanje strokovnih in 

razvojnih nalog, mednarodno sodelovanje, nadzor nad izvajanjem letalskih predpisov in prekrškovni 

postopki ter druge naloge, ki jih agencija izvaja za potrebe drugih državnih organov. Iz proračuna se 

financirajo tudi certifikacijske in podobne naloge, če je to potrebno zaradi vzdrževanja potrebnega 

osebja in usposobljenosti agencije, kadar zaradi premajhnega obsega prihodkov iz pristojbin in povračila 

stroškov ni mogoče zagotovi stalne usposobljenosti agencije za izvajanje predpisanih nalog.  

  

S prihodki od pristojbin in povračil stroškov se financirajo naloge odločanja v upravnih zadevah oziroma 

certificiranja, naloge stalnega nadzora ter druge naloge, povezane z izdajanjem listin in stalnim 

nadzorom nad izvajalci navigacijskih služb zračnega prometa iz pristojnosti agencije.  

  

Večji del prihodkov za izvajanje nalog agencija pridobi s prihodki iz pristojbin in povračil stroškov, ki jih 

v skladu s tarifo vplačajo prosilci in imetniki certifikatov in drugih listin, ki jih izdaja Agencija, prihodki iz 

povračil za izvedene certifikacijske postopke, druge izdane posamične pravne akte in izvedene naloge 

stalnega nadzora, ki jih agencija pogodbeno opravi za potrebe Evropske agencije za varnost v letalstvu 

ali druge pristojne letalske organe, ter s prihodki od lastnih dejavnosti. Tarife se oblikujejo na enak način, 

kot se oblikujejo takse in dajatve, ki jih obračunava Evropska agencija za varnost v letalstvu (Uredba 

Komisije (EU) št. 319/2014 z dne 27. marca 2014 o taksah in pristojbinah, ki jih zaračunava Evropska 

agencija za varnost v letalstvu, in razveljavitvi Uredbe (ES) št. 593/2007 (UL L št. 93 z dne 28.03.2014, 

str. 58)   

  

Ker agencija ne izvaja izključno storitev, ki se lahko zaračunavajo sorazmerno tržni vrednosti dejavnosti, 

se financira tudi iz proračuna Republike Slovenije in s prihodki od drugih dejavnosti. Zaradi zagotovitve 

preglednosti financiranja, posledično pa tudi obsega sredstev, ki se zagotavljajo iz proračuna, in višino 

pristojbin in stroškov, ki jih plačajo zavezanci, so določeni viri financiranja za posamezne skupine nalog, 

ki ji opravlja agencija. Za način oblikovanja tarif se zahteva upoštevanje zahtev iz predpisov Evropske 

unije, ki je vzpostavila pregleden in nadzorljiv sistem taks in dajatev, ki jih obračuna Evropska agencija 

za varnost v letalstvu.   
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Za poslovno leto 2026 so v skladu s predlogom Programa dela in finančnim načrtom za leti 2026 in 2027 

predvidena naslednja finančna sredstva za financiranje agencije v letu 2026:  

 

NAMEN  Skupaj  

Proračun 1.850.800 €  

Tarife 2.250.000 €  

Pristojbine  955.567 €  

Lastna in druga dejavnost  15.000 €  

Povračilo stroškov EC  3.000 €  

Prihodki od avtomatov  1.200 €  

Obresti 40.000 € 

Skupna vsota  5.115.567 €  

 

Za poslovno leto 2026 so v skladu s predlogom Programa dela in finančnega načrta za leti 2026 in 2027 

predvideni naslednji odhodki agencije v letu 2026:  

 

NAMEN  Skupaj  

Plače 4.514.000 € 

Materialni stroški 1.029.800 €  

Skupna vsota  5.543.800 €  

 

Agencija ocenjuje, da bo v letu 2026 na področju plovnosti imela za 16.500 EUR več prihodkov 

predvsem na področju gradnje zrakoplovov in dodatnih nalog na področju registra zrakoplovov. Na 

področju licenciranja letalskega osebja bo manj prihodkov za približno 2.730 EUR, na področju letalskih 

operacij ni predvidenih bistvenih finančnih sprememb, na področju aerodromov in varovanja bo več 

prihodkov za 3.000 EUR in na področju navigacijskih služb zračnega prometa za 1.000 EUR. Po 

skupnem izračunu bo tako v letu 2026 agencija imela za 17.770 EUR več prihodkov kot pred spremembo 

tarife. Gre za oceno, saj zanesljivega izračun, sploh za kasnejša leta, zaradi številnih spremenljivk (kot 

je na primer tudi gospodarska situacija) ni mogoče narediti. 

 

Potrebno pa je navesti še, da se tudi odhodki zaradi drugih dejavnikov povečujejo (npr. nova plačna 

reforma in višje plače zaradi napredovanj), tako da se posledično ne pričakuje vpliv na skupni finančni 

izid (presežek prihodkov nad odhodki), kot tudi ne finančni vpliv na izvajanje in plačilo nalog, ki se 

zagotavljajo s plačili iz proračuna Republike Slovenije. 

 

 

4. NAČELA PRI PRIPRAVI SPREMEMBE TARIFE  

  

Temeljno načelo pri pripravi spremembe tarife je bilo, da morajo sredstva, ki jih Agencija pridobi s 

prihodki od pristojbin in povračil stroškov, ob čim manjši obremenitvi prosilcev in imetnikov certifikatov, 

zagotavljati nemoteno, razvojno in dolgoročno delo Agencije.  
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Razlogi za spremembo te tarife so:  

1. Sprememba nacionalne zakonodaje, ki razširja naloge agencije in sicer nov Zakon o 

letalstvu (ZLet-1) (Uradni list RS št. 85/24). 

2. Sprememba evropske zakonodaje, ki razširja naloge agencije oziroma spreminja pogoje za 
izdajo certifikatov kot so Izvedbena Uredba Komisije(EU) 2015/1998 z dne 5. novembra 
2015 o določitvi podrobnih ukrepov za izvajanje skupnih osnovnih standardov za varovanje 
letalstva z Izvedbeno Uredbo Komisije (EU) 2024/1255 z dne 3. maja 2024 o spremembi 
Izvedbene uredbe (EU) 2015/1998 glede nekaterih podrobnih ukrepov za izvajanje skupnih 
osnovnih standardov za varovanje letalstva; Uredba (EU) 2024/2803 z dne 23. oktobra 
2024 o izvajanju enotnega evropskega neba; Delegirana Uredba Komisije (EU) 2022/1645 
z dne 14. julija 2022 o določitvi pravil za uporabo Uredbe (EU) 2018/1139 Evropskega 
parlamenta in Sveta glede zahtev za obvladovanje tveganj za informacijsko varnost, ki lahko 
vplivajo na varnost v letalstvu, za organizacije, zajete v uredbah Komisije (EU) št. 748/2012 
in (EU) št. 139/2014, ter o spremembi uredb Komisije (EU) št. 748/2012 in (EU) 
št. 139/2014; Uredba Komisije (EU) št. 965/2012 z dne 5. oktobra 2012 o tehničnih zahtevah 
in upravnih postopkih za letalske operacije v skladu z Uredbo (ES) št. 216/2008 Evropskega 
parlamenta in Sveta. 

 

3. Odprava manjših neskladnosti v obstoječi tarifi in določeno prevrednotenje višine tarife na 

posameznih področjih, kar se je v praksi izkazalo za nujno potrebno v času izvajanja 

veljavne tarife.  

 

  

5. POVZETEK GLAVNIH REŠITEV VELJAVNE TARIFE  

  

Tarifa se vsebinsko deli na splošne določbe, v katerih so opredeljeni osnovni pojmi, na katere se nanaša 

Tarifa. Višina tarife je določena v točkah, pri čemer se vsako leto vrednost točke ponovno preveri in 

sicer na podlagi dejanskih stroškov, ki so povezani z opravljanjem storitev iz te tarife. V splošnih 

določbah je naveden način plačila tarife, plačilo storitev v tujini, izjeme pri postopku certifikacije, kakšne 

so obveznosti predlagateljev in pomen posameznih izrazov uporabljenih v tarifi.  

  

Drugi del tarife je namenjen storitvam javne agencije in je podrobno razdeljen po šestih področjih, ki so 

plovnost, certifikacija in register zrakoplovov, licenciranje osebja, letalske operacije, letališča, vzletišča 

in ovire, varovanje in navigacijske službe zračnega prometa. V okviru tega dela tarife je več kot 500 

različnih postavk.  

  

Na koncu je dodano še splošno poglavje, v katerem so navedene dodatne ure svetovanja ali 

strokovnega dela in veljajo kot dodatne ure, ki niso zajete v tarife za vseh šest področij.  

  

  

6. VSEBINSKA OBRAZLOŽITEV PREDLAGANIH REŠITEV   

 

  

K 1. členu predloga // obrazložitev spremembe 7. člena tarife (obveznosti predlagateljev, nastanek 

obveznosti, način in roki plačil) 

 

Zaradi spremembe Zakona o letalstvu (Zlet-1) je potrebno črtati deseti odstavek, saj skladno z veljavno 

zakonodajo državni organi sami plačujejo tarifo in se ne financirajo več iz proračuna Ministrstva za 

infrastrukturo. 
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V petem odstavku smo dodali, da se letna tarifa zaračunava po kvartalih samo v primeru, če je višja od 

3.000 EUR, drugače pa se obračuna letno. S tem se bo zmanjšalo število izdanih  sklepov o stroških. 

 

V devetem odstavku pa smo dodali, če agencija delno omeji ali začasno odvzame certifikat, se obdobje 

zaračunavanja letne tarife ne prekine.  S tem se je to pravilo poenotilo za vsa področja, pred tem pa je 

bilo to za vsako področje drugače urejeno. 

  

K 2. členu predloga // obrazložitev spremembe 10. člena tarife (organizacija za vodenje stalne 

plovnosti – CAMO/CAO) 

 

Potrdilo DEL CAMO se je povišalo zaradi vključitve dodatnega nadzora iz zahtev nove uredbe, ki 

uvaja Obvladovanje kibernetske varnosti – Del-IS. 

 

Del pod točko 2 Vodenje stalne plovnosti se je uskladil z zahtevami dela CAO – spričevalo in tarifa 

usklajena. 

 

Potrditev izjeme v organizaciji za vodenje stalne plovnosti ali vzdrževanje se je spremenilo v Potrditev 

izjeme, ker se lahko izjema da tudi na zrakoplov, na ta način je zajeto vse. 

 

K 3. členu predloga // obrazložitev spremembe 12. člena tarife (gradnja zrakoplovov) 

 

Dodan Osnovni pregled eksperimentalnega zrakoplova, ki do sedaj ni bil obravnavan kot tak, ampak 

se je obračunavalo po urah. Ta pristop je bolj transparenten. 

 

Dodana dodatna potrdila in pregledi, ki se zaradi dopolnitve uredbe (EU) 748/2012 o začetni plovnosti 

lahko izdajajo organizacijam in do sedaj niso obstajale – del 21L. 

 

K 4 členu predloga // obrazložitev spremembe 16. člena tarife (register zrakoplovov) 

 

Zaradi novega Zlet-1 je bila potrebna sprememba tega člena, ker je vlogo presoje lastništva zrakoplova 

namesto sodišča prevzela Agencija. Nekaj besedila je bilo preimenovanega zaradi skladnosti z Zlet-1 

in boljše razumljivosti. 

 

K 5. členu predloga // obrazložitev spremembe 18. člena tarife (piloti zrakoplovov) 

 

Spremembe člena so bile potrebne zaradi uskladitve cen storitev na področju teoretičnih izpitov ter 

zagotavljanja sorazmernosti med stroški storitev in kompleksnostjo posameznih postopkov. Pri 

določanju novih tarif smo upoštevali primerljive modele obračunavanja v državah s sorodnimi sistemi 

izvajanja teoretičnih izpitov (Avstrija). Poleg tega so spremembe potrebne tudi kot posledica spremembe 

zakonodaje (vključitev licence za giroplane – GPL). 

 

K 6. členu predloga // obrazložitev spremembe 27. člena tarife (dovoljenja za izvajanje letalskih 

dejavnosti in deklaracije) 

 

Sistem obračunavanja tarife za organizacije, ki delujejo v skladu z ORO.DEC.100 Uredbe (EU) 965/2012 

ni bil prilagojen na sistem te uredbe, temveč je bila osnova za zaračunavanje vzeta iz starega Zakona 

o letalstvu, s čimer je prihajalo do neskladnosti in nezmožnosti zaračunavanja ustrezne tarife. 

 

K 7. členu predloga // obrazložitev spremembe 28. člena tarife (dovoljenja za delo tujim 

operatorjem) 
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Sprememba tarife je posledica novih pristojnosti, ki jih je Agencija dobila na podlagi Zlet-1, in sicer na 

podlagi 110. člena. 

 

K 8. členu predloga // obrazložitev spremembe 29. člena tarife (letalske prireditve in izvenletališki 

pristanki) 

 

Sprememba tarife je posledica novih pristojnosti, ki jih je Agencija dobila na podlagi Zlet-1, in sicer glede 

odobritve TRA/TSA v kontekstu odobritev letalskih prireditev. Ker je to nova pristojnost Agencije, je bilo 

potrebno ustrezno vključiti novo tarifo tudi za ta del procesa. 

 

K 9. členu predloga 

 

Zaradi sprejema novega Zakona o letalstvu (Zlet-1) je potrebno spremeniti poimenovanje v skladu z 

novim zakonom. 

 

K 10. členu predloga // obrazložitev spremembe 30. člena tarife (aerodromi) 

 

Zaradi sprejema novega Zakona o letalstvu (Zlet-1) je potrebno spremeniti poimenovanje v skladu z 

novim zakonom, kot na primer letališče v aerodrom, obratovalno dovoljenje v dovoljenje za obratovanje 

in drugo. 

 

Predlaga se dvig letne tarife za instrumentalni prelet CAT I, II in III, da se dejansko pokrijejo stroški dela 

nadzornikov.   

 

Pri vzletiščih se z novo zakonodajo spreminja veljavnost dovoljenja iz enega leta na neomejeno in 

posledično se je ustrezno prevrednotila tudi vrednost tarife. 

 

Skladno z novo zakonodajo je dodan nov ident za izvajalce usposabljanja in za izdajo soglasja na 

navodila za varno vzletanje in pristajanje zrakoplovov. 

 

K 11. členu predloga // obrazložitev spremembe 31. člena tarife (varovanje) 

 

Zaradi sprejema novega Zakona o letalstvu (Zlet-1) je potrebno spremeniti poimenovanje v skladu z 

novim zakonom, kot na primer letalske šole so po novem izvajalci usposabljanj. 

 

Dodana je bila nova tarifa skladno z dopolnitvijo uredbe (EU) 2015/1998 v povezavi z uredbo (EU) 

2024/1255 ki določa pooblaščene prevoznike. 

 
Pri izvajalcih usposabljanj se z novo zakonodajo spreminja veljavnost dovoljenja iz enega leta na 

neomejeno in posledično se je ustrezno prevrednotila tudi vrednost tarife in uvedla letno tarifo za stalni 

nadzor. 

 

K 12. členu predloga // obrazložitev spremembe 32. člena tarife (navigacijske službe zračnega 

prometa) 

 

Storitve navigacijskih služb zračnega prometa, ki obsegajo licenciranje kontrolorjev zračnega prometa 

in osebja služb letalske meteorologije, se praviloma pokrivajo iz pristojbin, ki jih plačujejo uporabniki 

zračnega prostora. Uredba (EU) 2015/340 pa na področju licenciranja kontrolorjev zračnega prometa 

omogoča pravico posameznikom, ki niso del operativnega osebja izvajalca službe zračnega prometa, 

da od pristojnega organa po zaključenem začetnem usposabljanju zahtevajo izdajo licence učenca 

kontrolorja zračnega prometa. Ker v takšnem primeru agencija ne bi imela kritih stroškov za opravljeno 
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storitev iz skupne stroškovne baze (pristojbin) v skladu z Uredbo (EU) 2019/317, je za zaračunavanje 

le-te nujna vzpostavitev tarife. 

 

S spremembo tarife se uvedejo tudi nove tarifne postavke za storitve »Potrjevanje postopkov letenja, 

Spremembe struktur zračnega prostora, Vzpostavitev rezervacij zračnega prostora« pri čemer se tarifa 

zaračuna, kadar zahteva za potrjevanje ni vložena v okviru izvajanja nalog imenovanega izvajalca 

navigacijskih služb zračnega prometa v Republiki Sloveniji oziroma kadar potrjevanje ni že sistemsko 

pokrito z drugim virom financiranja, temveč gre za storitev na zahtevo posameznega predlagatelja. 

 

K 13. členu predloga 

 

V tem členu je navedeno, da se postopki, ki so bili začeti pred uveljavitvijo spremembe tarife, dokončajo 

po dosedanjih predpisih. 

 

K 14. členu predloga 

 

V tem členu je navedeno, kdaj ta sprememba stopi v veljavo. 


